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1. LEGISLACION

En el tema de la navegacién maritima, con el D.P.R. n? 66 de 21 de
febrero de 1990 se ha completado la disciplina relativa a la suspensién
temporal de la habilitacién para enarbolar la bandera italiana, mediante
el establecimiento del reglamento de ejecuci6én de las normas modifica-
tivas de los articulos 145, 156 y 163 del C6digo de la Navegacién. Con
este hecho la disciplina italiana est4 ahora més coordinada que la de los
ordenamientos extranjeros que permiten la matriculacién temporal, en el
propio registro, de un buque extranjero arrendado en casco desnudo a un
ciudadano propio. .

En el campo internacional, se seiiala la entrada en vigor en Italia en
1990 de la enmienda al Convenio Internacional de 1974 para la Seguridad
de la Vida Humana en el Mar, asi como las modificaciones al Convenio de
1972 sobre el Reglamento Internacional para Prevenir los Abordajes en el
Mar. Ademés, con la D.PR. n® 371 del 28-9-1990 se ha creado un regla-
mento que ejecuta el Protocolo de Londres de 11-11-1988 relativo al Con-
venio Internacional sobre lineas de carga.
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i En el tema de la ayuda a las empresas navieras, se ha refundido la nor-
*_mativa vigente mediante el D.-L. n® 296 de 18-10-1990 convertido en la

L. n? 383 de 17-12-1990, y su reglamento de ejecucién creado por D. M.
‘n? 372 del 11-12-1990.

II. JURISPRUDENCIA

.- Construccién naval

Con la sentencia n® 8.949 de 29-8-1990, la Corte de Casacién ha es-
ablecido la validez de las cldusulas contractuales que, haciendo inapli-
cable la disciplina sobre el contrato de construccién por la excesiva one-
" - rosidad, hace el contrato de naturaleza aleatoria al constructor.

o 2 Derecho laboral maritimo

~ - Enaplicacion del principio enunciado por el Tribunal Constitucional

¢n 1987, la Corte de Casaci6n (sentencia n? 4.936 de 28-5-1990) ha con-
tinuado rechazando el derecho de resolucién ad nutum del armador del
conlrato de trabajo; aunque tal derecho esté contenido en un contrato co-

B el tema de la jurisdiccién, la sentencia n? 10.332 de 24-10-1990
de Casacién ha declarado que tanto el proceso de embargo preventivo
- del buque extranjero anclado en un puerto italiano para tutelar los crédi-
-, tos de la tripulacién, como el juicio subsiguiente de convalidacién caen
dentro de la jurisdiccién italiana, incluso en el supuesto que los contra-
os de embarque hayan sido estipulados por los sujetos extranjeros en el
Xtranjero y que en ese pais se haya dado la ejecucién.

- Remolque
ElT .A.R. de Lazio (sentencia 24-1-1990) ha establecido la ilegitimi-

~La'sentenc1a de 1a Corte de Casacién n® 6.264 de 27-4-1990 ha pre-
ado los elementos distintivos entre remolque y salvamento, asf como
 Criterios para la atribucién de la compensacién al remolcador que in-

.. ‘Gon la sentencia n? 3534 de 27-4-1990 la Corte de Casacién ha man-
enido la legitimacién del consignatario para estipular un contrato de
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salvamento, y ha mantenido, asi mismo, la aplicacién de la disciplina in-
dependientemente de la circunstancia que la situacién de peligro sea im-
putable a la eleccién poco acertada del capitan.

5. Transporte

En un transporte internacional no regulado por el Convenio de Bru-
selas, el Tribunal de Apelacién de Népoles (sentencia 26-2-1990) ha
mantenido la viabilidad de la accién extracontractual por dafios nacidos
de hurto de las mercancias transportadas, concediendo por otro lado al
porteador el beneficio del limite de la responsabilidad.

En cuanto a la jurisdiccién en relacién al articulo 5.1 del Convenio
de Bruselas de 1968, tanto el Tribunal de apelacién de Génova (senten-
cia 7-4-1990) como el Tribunal De Livorno (sentencia 11-6-1990) han
determinado el lugar de la devolucién de la mercancia como el lugar de
cumplimiento de la obligacién.

Es, particularmente interesante, la sentencia de Casacién n® 631 de
30-1-1990, la cual ha puntualizado la distribucién de las cargas de la
prueba en las hipétesis de peligro exceptuado. Contrariamente a las opi-
niones de parte de la doctrina y a las mds recientes sentencias, la Casa-
cién ha sostenido que corresponde al porteador la prueba de la relacién
causal entre el dafio y el peligro exceptuado; permaneciendo, por consi-
guiente, a cargo del porteador los dafios por causa desconocida.

Siempre en relacién a la distribucién de la carga de la prueba, la Cor-
te de Casacién (sentencia n® 5.031 de 29-5-1990) ha confirmado que el
elemento liberatorio de la responsabilidad del porteador en el transporte
maritimo de las mercancias estd constituido por la prueba de la no im-
putabilidad del dafio a culpa comercial suya o de sus dependientes o au-
xiliares.

En el tema de la prescripcion, la Casacién (sentencia n® 2.798 de
4-4-1990) ha precisado que en el tema del dolo incidental inherente al
momento formativo del contrato es siempre aplicable la disciplina del
Cédigo Civil y, por consiguiente, la prescripcién quincenal por acto ilici-
to en vez de la prescripcién semestral relativa al contrato de transporte.

También en el tema de la prescripcion, la Casacién (sentencia n
11.202 de 20-11-1990) ha establecido que la adopcién contractual de las
normas del Convenio de Bruselas no sirven para modificar el régimer
inderogable de la prescripcién.
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El dltimo libro de S.M. CARBONE y F. MUNARI, Regole e organizza-
zione dei transporti marittimi internazionali, Mildn 1990, trata profun:
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si-como en general de la disciplina de los trificos maritimos tanto a
ternacional, como comunitario e interna.

]a expedicién, a la mediaci6n, al arrendamiento, al arrendamiento
ero («leasing»), al comodato y al fletamento, ademds de al trans-
e personas y de cosas.
:0bra de M. GRIGOLI, /! problema della sicurezza della sfera nau-
It .ha sido completado en 1990 con el tomo II, dedlcado al Seguro en
prcicio Ndutico.
: mnblén ca“be destacar la pubhcaclén de la VII edxcxén del funda-

GVIBIO, G. PESCATORE. y L. TULLIO (Mil4n, 1990), enteramente ac-
‘ada y rev:sada.

M él%qontratto di tranporto marittimo, Mil4dn 1990, un interesante
Su o obre el argumento que aborda no sélo de la d1s01plma nacional
1’:‘ \”jaclonal vigente (también de cardcter contractual) sino que tam-
ﬁfﬁaﬁarca los aspectos histéricos y comparativos.




